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RESUMEN

Guayaquil, Samborondóny Durán se encuentranenlazadospor las movilizacionesmasivasdiarias de los

ciudadanos,que realizanactividadesfuera de su cantónde residencia. Sin embargosolo tres cooperativasde

busesintercantonalesy el serviciodetaxi, sonlos mediosdeconexiónpúblicoentreellos.

La intermodalidadesel procesoquepermitea los ciudadanosfacilitar conexiones,acortardistanciasy reducir

trasbordos. Paraello se buscareinterpretarel conceptode movilidad urbana,creandoun dinamismoentre la

infraestructuraexistentey el adicionalrequerido,queaumentelasalternativasdemovilización.

La implementaciónde un sistemade transportenáutico masivo permite conectarlas ciudadesde Guayaquil,

Samborondóny Durán por la vía másextensaentreellos, es decir los ríos Daule y Babahoyo. El circuito se

constituyepor recorridossectoriales,determinadospor los puntos referencialesmás importantesde cada

localidad,paraserdesarrolladoscomoterminalesfluviales, y queal mismotiempovinculenal usuariocon otro

medioparallegara estey salir haciasudestino.

Previamentese requiereun estudio de los puntos de mayor accesibilidad,destinosprincipales,recorridos,

estaciones,tipo de embarcaciones,tarifasdiferenciales,entreotros,quepermitanel correctofuncionamientoy

potenciensoluciones.

Palabrasclave: ciudad, movilidad,embotellamiento,río, embarcaciones.
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ABSTRACT

Guayaquil,SamborondónandDuránaretied to eachotherby thedaily massivemobilizationof citizenswho do

activities outsidetheir placesof residence. However,only threeintercantonaltransportationcooperativesand

taxisservicearepublic optionto connectthesecities.

Intermodality is the processthat allows citizens to make connectionseasier,distancesshorter and reduce

transshipments. To reachthat, it is necessaryto reinterpretthe conceptof urbanmobility, creatingdynamism

betweentheexistinginfrastructureandtheadditionalrequiredto increasemobilizationoptions.

The implementationof a nauticalmassivetransportingsystemallows to connectGuayaquil, Samborondónand

Durán throughthe most extensivedistancebetweenthem. It meansDauleandBabahoyorivers. The route is

formedby sectorialtours,andit is determinedby themostimportantreferencepointsof eachlocation,in order

to bedevelopedasriver stationsandat thesametime to link usersto anothertransportso theycango to their

destinationplace.

Previously,it is requireda study of the most accessibleplaces,main destinations,routes,stations,typesof

ships,differential rates,etc. to guaranteethecorrectoperationandtheoptimizationof solutions.

Keywords: city, mobility, traffic jam, river, ships.
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Toda urbe presenta una constante

expansióncon el transcursode los años,por lo

cual se vuelve inminentela construcciónde vías

que creen accesos a zonas de especial

concentración. Sin embargo estas representan

solucionestemporalesque deberánadecuarseal

desarrollodel sectory la ciudad. Así lo expresa

Colin Buchananen su libro ñEltráfico en las

ciudadesò.

INTRODUCCIÓN

Imagen 1: Puente de la Unidad Nacional, tramo que une Samborndóncon Durán. 
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El tráfico es una situación

social a la que hay que

enfrentarse con políticas

pacientemente aplicadas durante

cierto período, y que deberán

revisarsede vez en cuandoa la luz

de la marcha de los

acontecimientos. Así pues,

insistimos: no hayningunasolución

a mano,u óptima,parael casoque

nosocupa(Buchanan,2012).



Actualmentelos 870 metrossobreel Río Daule del

puenteCarlosPérezPerasso, así como los 1995 metrosdel

puente de la Unidad Nacional, sobre el Babahoyo,

constituyenla única vía de enlacedirecta entre Guayaquil,

Samborondóny Durán(PPel verdadero,2011). No obstante,

a pesarde susgrandesdimensiones,resultaninsuficienteen

comparaciónal desproporcionadocrecimiento del parque

automotorde las tres localidades. Aun así, la ausenciade

algún otro paso como medio de movilidad urbana, lo ha

consolidadocomo principal y única manerade satisfacerla

necesidadde acceso,dando como resultado una vía de

frecuentecongestionamientovehicular.

Ante la situación actual del tránsito, es necesario

estudiarun sistemaque permitala interconexióna travésde

circuitosy modelosde transporte,diferentesal convencional,

que beneficiaa la comunidaden general. Los mecanismos

con los que cuentala ciudad actualmenteson la basepara

desarrollar otros medios, es por ello que no se intenta

competir con estos,más bien se buscaser un aporte que

distribuya los requerimientosde movilización, ya que las

solucionesfragmentadasrepresentanunapobreplanificación.

Fuente: (AgenciaPúblicadeNoticias

delEcuadory Suramérica,2013).
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EL PROBLEMA

CAPÍTULO I

Imagen 2: Ciudad de Guayaquil desde el Puente de La Unidad Nacional.

Fuente: (Google image, 2009).
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Guayaquilse ha desarrolladoa orillas del río Guayas,

siendo este un símbolo de identidad e importantefuente de

progresoparalos ciudadanos. Debidoa sugranextensiónsobre

la provincia del Guayas,el río constituyóla principal ruta de

transporte con objetivos de comercialización nacional e

internacional(CámaraMarítima del Ecuador,2013). A su vez,

los afluentes del Río Daule y Babahoyo, que dividen

geográficamentelos territorios de Samborondóny Durán,

creabanunafronterainterna,siendolasembarcacionesel único

mediodecomunicación.

Frentea la escasezy malascondicionesviales de los

años sesenta,el crecimiento demográfico y urbanístico

demandabasolucionesrelacionadasa la movilidad,a travésde

obras de infraestructura con fines de acortar tiempos de

traslado, así como ofrecer comodidad y seguridad a los

ciudadanosquefrecuentementeviajabanpor motivoslaborales.

Esto generó intervencionespor parte de entidadesestatales

referentea caminosy transporte(Diario Expreso,2013).

1.1 ANTECEDENTES
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Paraentonces,la obra más apremianteera crear una

salidarápidadesdela ciudadhaciaotroscantones,lo quedio

origena la planificacióny posteriorconstruccióndel complejo

vial sobre los ríos Daule y Babahoyo, que comunicaría

directamenteGuayaquilconSamborondón, y éstea suvezcon

Durán(PPel verdadero,2011).

Despuésde una serie de estudiosy problemasen la

contratacióny ejecución,fue en 1966, diez añosmástardede

la propuesta,que se inició la construccióndel puentede La

Unidad Nacional, también conocido como Rafael Mendoza

Avilés, y CarlosPérezPerasso, siendoinauguradofinalmente

en 1970, y convirtiéndoseen una solución a la conectividad

intercantonal(PP el verdadero,2011). Sin embargovarias

décadasmás tarde, en el año 2011, surgió la necesidadde

realizar una ampliación a esta vía debido al auge del

crecimientourbanísticodel sector. Conestanuevaintervención

seprodujounaalternativade descongestionamientoen la que

mayorcantidadde automóvilesla podíanutilizar dentrode la

rutinadiariademovilización,quetrajo consigoun ahorroenel

tiempode trasladoy brindó comodidada los usuarios(Diario

Expreso,2013).
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A partir de entonces,el río fue perdiendo el valor

náutico que naturalmentetiene, es así que su función ha

quedadoreducida a un contacto meramentepaisajístico al

momento del paso vehicular, varios metros sobre él. En el

sentidomáscercanoal conceptohidrovía, se han desarrollado

ciertas actividadesque permiten potenciarsu utilidad, entre

ellos; paseospor el Malecón 2000 a cargo del Morgan, o la

Lancha Cacique de Tumbalá que recorre desde el Sur de

Guayaquilhastael ferrocarril de Durán como oferta turística

(Orissa,2013).

Por otro lado, en las cabecerascantonalesexistenaún

tradicionesde los astilleros artesanalesquieneselaboransus

canoasde maderay naveganpor el río. Otro caso son los

moradoresdela isla Santayparaquienesel transportefluvial ha

sidosuprincipal formademovilización,e inclusorepresentasu

fuente de comercio y alimentaciónpor medio de la pesca

(CámaraMarítimadel Ecuador,2013).

Resulta poco común encontrar embarcaciones

circulandoconstantementesobrelos ríos Dauley Babahoyo,lo

que evidencia el desaprovechamientode un recurso natural

extenso y útil, que incluso brinda alternativas a una

problemáticaurbana.

Imagen 3: Recorrido turístico sobre el Río Guayas, Transportes Cacique de Tumbalá.

Fuente: (Edición propia a partir de Google image, 2009).
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Ante un desarrollosocialdisperso,esinminentela implementaciónde transportey obraspúblicasque

acortendistancias,y brindenlas facilidadesde movilización,quediariamenterequierenlos ciudadanos,para

cumplir propósitosde empleo,residencia,estudios,salud,entretenimiento,entreotros. Estanecesidadresulta

muchomásevidentecuandolos territorios vecinosse encuentranseparadospor canaleshídricos. Estees el

casode los cantonesGuayaquil,Samborondóny Durán, en el cual, los puentesde La Unidad Nacional y

CarlosPérezPerassoconstituyenla únicavía paramiles depersonasquesetrasladandiariamenteentreestos

tressectores.

1.2 DESCRIPCIÓN DEL

PROBLEMA

Imagen 4: Tráfico vehicular Guayaquil-La Puntilla. Imagen 5: Puente Rafael Mendoza Avilés. Imagen 6: Puente de la Unidad Nacional desde Samborondón

Fuente: (Google image, 2016).Fuente: El Universo, 2014. Fuente: (Andes, 2013).
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Según el Instituto Nacional de Estadísticasy Censos

(INEC), hasta el 2013 existía en la provincia del Guayas

437138vehículostransitandodiariamente, es decir 154682

más que en el 2011 cuando fue remodeladoy ampliado el

complejo vial de La Unidad Nacional, y a su vez equivalea

264203másautomotoresqueenel año1998, siendoel añomás

cercanosa la inauguracióndela mencionadoobraen1970.

Es innegableque el númerode unidadesde transporte

terrestreva enaumentoañoa año,siendopartedelascausasdel

congestionamientovehicular del que son partícipes los

ciudadanosa diario. Por otro lado, los datos mencionados

anteriormentedemuestranque la construccióndel viaducto

representóen aquellaépocaunasoluciónconcreta,debidoa la

inexistentesalida directa desdela ciudad, sin embargopara

mantener dicha solución, años después, se requirió su

ampliación, y hoy en día se ha convertido en una ruta

congestionada,sobretodoen horaspico, resultandoinsuficiente

para la cantidad de automotoresque intentan movilizarse a

diario por estepaso.

Para el momento de esta

investigaciónseencuentraenprocesode

licitación el puenteque comunicaráel

sector de la Puntilla con la autopista

Narcisa de Jesús en Guayaquil,

propuesta a cargo del Alcalde de

GuayaquilJaimeNebot. El proyectose

presenta como una alternativa para

descongestionarel tráfico en varios

puntosde las dos localidadesy mejorar

la comunicaciónvial. En la parroquiaLa

Puntilla habitan aproximadamente42

mil familias, y circula un promediode

35 mil vehículos por día, según la

Comisión de Tránsito del Ecuador

(CTE),enel 2014(Miranda,2015).

La construccióndeunanuevavía

sobre el río ayudaráa mitigar en gran

medida los problemas de

embotellamientopresentesactualmente.

Sin embargo,seprevéqueenvariosaños

surja nuevamentela situaciónactual,ya

que el número de vehículos sigue en

constanteaumento creando sobrecargo

enlasvíasdecomunicaciónterrestre.
Fuente: (El Universo, 2015).

Imagen7: Nuevo puenteque unirá Samborondóny

Guayaquil.
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Es preciso plantearnuevasalternativasque

no limite a los ciudadanos al uso del

automotorcomoúnicaopción. Al disponerde

sistemasalternos,estospuedenfuncionar a

nivel de coordinacióny cooperacióncon el

tránsitoterrestre.

El río se muestra como alternativa en

respuesta a los problemas mencionados

anteriormente,por serun recursoya existente

con el valor agregadointegradorque tiene

por naturaleza,ya que en realidad a nivel

urbano, constituye la plataforma vial más

amplia de conexión entre Guayaquil,

Samborondóny Durán.

Es difícil evitar la conclusiónde que,por un largo períodotodavía,el tráfico irá

creciendomásaprisadecuantoseremoscapacesdeósoportarôoómanejarô,incluso

admitiendo las hipótesis más optimistas en el financiamientode los planes

urbanísticosy similares. Puede, incluso, pensarseen que vamos hacia una

situaciónpuramentedesesperada(Buchanan, 2012).
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CAPÍTULO II
DISEÑO DE LA INVESTIGACIÓN

Fuente: (Google image, 2016).

Imagen 8: Puente de la Unidad Nacional.
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Recuperarel río comomedioparael tránsitodepasajeros,integradoa

las alternativasviales de la ciudaden aportea la conectividadentre

Guayaquil,Samborondóny Durán.

ÅDiseñarestacionesdeserviciosfluviales en nodosprincipalesquepermitanla interconexión

deloscantonesGuayaquil,Samborondóny Durán.

ÅDesarrollarcircuitos de recorridossectorialesque direccionenel tránsitovehiculara otros

puntos,descongestionandolasvíasya existentes.

ÅOptimizarel usodevariosmodelosdetransportee infraestructuraexistente.

2.1 OBJETIVOS

2.1.1 GENERAL

2.1.2 ESPECÍFICOS
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Por su misma naturaleza cambiante, la ciudad,

convierte a toda vía en solución temporal incapaz de

abastecerla demandade vehículossubsecuentes. No habrá

planesurbanísticosque puedansoportarel crecimientodel

tráfico en las ciudades(Buchanan,2012). Es por ello queen

un conceptoinnovador,los sistemasalternosque reduzcan

intervencionesterrestresal mínimo, constituyenlas mejores

alternativasde transporteen todaciudad. Esteesel casode

Valdivia, Chile quebuscaexplotara otro nivel susrecursos

hídricos convirtiéndola en ñCapitalNáutica del Pacífico

Surò,que ñplanteareactivar el tráfico fluvial de

pasajerospara descongestionarlas calles de Valdivia y

aportar al turismo y la conectividadcon las localidadesò

incluso pretenden en un futuro crear ñbarrios

flotantesò(Villareal,2010). A partir de estasalternativases

posible crear un nuevo conceptode movilidad que forme

partedeunaculturaurbana.

Por el contrario,casoscomo el de Beijing, China,a

pesarde contarcon gran cantidadde carrilesen suscalles,

hasta cincuenta, en ciertos casos, resultan insuficientes,

quedando constancia de que las ampliaciones o las

construccionesde nuevas vías, representansoluciones

temporalesal problema del congestionamientovehicular

(CNN Español,2015).

2.2 JUSTIFICACIÓN
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La optimización en la integración de los cantones

Guayaquil, Samborondóny Durándependedelasalternativas

de tránsito disponiblesa la sociedad. Mientras mayor es el

númerodeopcionesdesistemasdecomunicación,menorserá

el congestionamientoparaunúnicomodelodetransporte.

En buscade reducir el paso por el único viaducto

disponible,los municipiosproponenlasconstruccionesdedos

nuevospuentes; unoubicadoñala alturadel km 3.5 de la av.

Samborondón, por el Liceo Panamericanoque se conectará

directamentecon la avenidaJoséMaría Egasò(El Universo,

2014), y el otro ñala altura de la urbanizaciónLa Joyaque

desembocaráen el intercambiadorde tráfico de la avenida

Franciscode Orellanay la Perimetralò(El Universo,2014).

Estos proyectos representanun aporte a la movilización

limitadadel sector,masno la soluciónal tráfico vehicular.

Al ser la intermodalidad un concepto base de

movilidad dentrodel guion urbanístico, el recursofluvial, es

un complementoidóneoa los mediosde transporteexistentes

en la zona; el pasodel ferrocarril, un viaducto de salida a

otros cantones, ciclovía y zona peatonal,permiten dar al

usuariola libertaddeelegir la opciónmásconvenientesegún

susnecesidades.

1

1 Según la Real Academia Española, dicho de un sistema de transporte; dispuesto para que puedan utilizarse distintos medios.
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El proyectono solo intervieneel

río sino también optimiza los

recursos actuales, de esta

maneralos terrenosdisponibles

marcarán la construcción de

terminales de embarcaciones,

para lo cual se requierede un

análisis vial y sectorial de la

distribuciónactualen las riberas

de los tres cantones. Por último

para completar el ciclo de

movilidad, es elemental

vincularse a cualquier tipo de

vehículo que permita la

secuenciaindefinidade sistemas

de transporte. Comoconclusión,

este principio de conectividad

macro entre Guayaquil,

Samborondón y Durán, se

emplearáa su vez internamente

a cada cantón, al momentode

crearcircuitosinternosdesdelas

terminaleshacia las avenidaso

equipamientosprincipales.

Cabemencionarqueenestemismoespacioseproyectanobrasestatalesfuturascomoel pasodeun bus

suspendidoy el teleférico,lo quemarcaríaestesectorcomoel de mayorversatilidaden cuantoa movilidad,

resaltandola importanciadel río en los ciudadanosy proyectándosecomo imagenreferentedel Guayas.

Adicionalmentepermitepotenciarel aportepaisajísticoquerepresentaun recorridofluvial por los ríosDauley

Babahoyo.
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Se ha reconocido por

parte de autoridades, e incluso

habitantes de los diferentes

cantones,la funciónoportunadel

río como vía de tránsito, sin

embargo escasamentese ha

propuesto un sistema

estructurado de circuitos que

satisfagana la poblaciónde los

trescantonessimultáneamente. A

su vez la iniciativa de diseñar

terminales fluviales, en la

presente investigación, es el

punto de partida para el

desarrollo de un lenguaje

arquitectónico capaz de ser

reproducido en fases

subsecuentes, y así promoverun

urbanismo compatible con su

cultura naval de origen. Estas

consideracionesson de carácter

exploratorio.

Por otra parte el proceso

que se lleva a cabo para

establecerun modelofluvial que

sea integradoy compatiblecon

otros sistemasde transporte,se

logra a nivel descriptivo.

Previamente, la investigación

tiene un alcance explicativo,

desde donde se conocen los

aspectoso variablesdel contexto

que condicionan el sector de

estudio y determinan el

funcionamientode la alternativa

propuesta.

2.3 ALCANCE DEL

ESTUDIO
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2.4 METODOLOGÍA DE LA 

INVESTIGACIÓN

La presenteinvestigacióntieneun enfoquecuantitativo

y diseñoexperimental,enbasea lasestadísticasquereflejanla

limitada capacidadde abastecimientoen la únicavía de enlace

directoentreGuayaquilSamborondóny Durán.

Intervenir con nuevas alternativas permite

descongestionarestazona,y el diseñoenriquececonceptosde

urbanismocontemporáneo. Acorde al objetivo principal, se

buscainfluir positivamentea travésde la reinterpretacióndel

sistemadetransporteconcebidoactualmente.

2.4.1 ENFOQUE Y DISEÑO

Con la necesidadde analizardiversosaspectosdel

estudio previo a la realización del proyecto, y

justificar la propuestade intervención,seemplean

métodosqueproporcioneninformaciónde fuentes

directasquegaranticenla validezdelos datos.

2.4.2 TÉCNICAS DE

RECOLECCIÓN  DE

INFORMACIÓN
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A partir de las investigaciones realizadas se crea un marco actual 

del contexto en el cual se ubica la propuesta, tomando en cuenta 

principalmente las condiciones de los ríos Guayas, Babahoyo y Daule, 

así como el uso de suelo y la distribución de vías en cada uno de los 

cantones que abarca el área de estudio. De la misma manera para el 

diseño de rutas o circuitos se consideran los modelos planteados por el 

Sistema de Transporte Masivo Metrovía, así como el proyecto de 

Aerovía por sus diseños mejor estructurados.

2.4.2.1 MÉTODO 

TEÓRICO

ANÁLISIS DEL

CONTENIDO

Imagen 9: Dragado del Río Guayas.

Fuente: (Diario Hoy, 2013).

Imagen 10: Sedimentación en el Río Guayas. 

Fuente: (Cámara Marítima del Ecuador, 2013).

Imagen 11: Metrovía- Guayaquil. 

Fuente: (A&V Consultores, 2015).

Fuente: (Fundación Metrovía, 2011).

Imagen 12: Proyecto de transporte aerosuspendido

ñAerov²aò. 
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Con el fin de obtener

informaciónque direccioneel cursode

la investigación,se elaboraun sondeo

para conocer el estado actual en

referenciaa la movilidad entre los tres

cantonesantesmencionados,y estimar

la necesidad de implementación de

nuevosmodelosde transportedesdeel

punto de vista de los futuros usuarios

potenciales.

La maneradeconocerla opinión

y preferencia de la población y el

impactoqueocasionaráel proyectoenla

sociedad,es medianteun cuestionario

que respondaa los objetivosplanteados

en el proyecto. A través de esto se

conoce de manera concreta las

característicasque determinen puntos

clavea desarrollaren la propuesta,tales

como; el limitado serviciode transporte

actualmente,la imperantenecesidadde

crearvíasdirectasdecomunicación,y la

respuesta ante un sistema de

movilizaciónpocoexploradocomoesel

fluvial.

Es importante ubicarse en el

contexto social inmediato al sector de

intervención,por lo que otro factor a

considerar es las preferenciasde los

usuariosencuantoa lo quebuscanenun

mediodetransporte,estascaracterísticas

destacanespecialmenteel confort, así

como la capacidadde pasajerospor

vehículo, para determinar su

composicióny estructura.

A partir de los objetivos

planteados,las variablesde análisisen

las encuestas hacen referencia al

congestionamientovehicular,vía alterna

propuesta (río), la necesidad de

interconexión entre Guayaquil,

Samborondón y Durán, nuevas

estacionesde servicio, compatibilidad

con otros modelosde transportey tipo

devehículo.

2.4.2.2 MÉTODO EMPÍRICO

ENCUESTAS
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El objetivo del presentecuestionarioesconocersu opinión respectoa la implementacióndeun sistemade transporteurbanofluvial

quecomuniqueloscantonesdeGuayaquil,Samborondóny Durán.

MODELO DE ENCUESTA

1. Sexo: Masculino __  Femenino __

2. Edad: ___

3. Lugar de residencia:   

Guayaquil __     Durán __     Samborondón __     Otro __

4. ¿A qué otro cantón se moviliza diferente al de su residencia?

Guayaquil __     Durán __     Samborondón __     Otro __

5. ¿Con qué frecuencia lo hace?

1 vez/semana __    2 veces/semana __    3 a 4 veces/semana__ 

De lunes a viernes __    fines de semana __   Muy pocas veces __

6. ¿Cuál es el motivo de su visita?

Laboral __    educativo __    entretenimiento __    salud __    otro __

7. ¿Presencia problemas de tráfico vehicular en los momentos de su 

traslado de un cantón a otro?

Sí __ No __

8. ¿Qué sistema de transporte emplea para su movilización entre cantones?

Vehículo propio __     taxi __     bus __     moto __

· Si su respuesta es bus o taxi: 

¿Cuál es el motivo para utilizar este medio de transporte? 

Es la única opción __ Es un excelente servicio __

· Si su respuesta es moto o vehículo propio:

¿Por qué no utiliza transporte público?

________________________________________________________

________________________________________________________

9. ¿Cómo calificaría el sistema de transporte actual que se utiliza 

para movilizarse entre Guayaquil, Samborondóny Durán?

Malo __    Regular __    Bueno __    Excelente __

10. ¿Le gustaría que haya más alternativas para movilizarse entre 

Guayaquil, Samborondón y Durán?

Sí __     No __

11. ¿Le gustaría utilizar barcos para la movilización entre cantones 

con nuevas rutas y menos tiempo de traslado?

Sí __     No __

12. ¿Le gustaría tener opciones de tarifas de acuerdo al tipo de bote y 

a la cantidad de personas que transporten?

Sí __     No __

13. ¿Cuánto estaría dispuesto a pagar por este servicio considerando 

que un sistema similar como el de la Metrovía tiene un pasaje de 0.25 

ctvs y el proyecto de la Aerovía 0.70 ctvs?

$0.50 ï$1.00 __     $1.00 ï$1.50 __     $1.00 ï$1.50 __

14. ¿Le gustaría que existan varias estaciones o terminales fluviales 

en las riberas de Guayaquil, Samborondón y Durán?

Sí __     No __

15. Enumere en orden de preferencia, ¿con qué otros espacios le 

gustaría que cuenten estas terminales? 

Patio de comidas __   Comercio __   Áreas verdes __   Zona de 

espera/cafetería __   Punto de información turístico __   Punto médico __

16. ¿Le gustaría que estas estaciones se encuentren cerca de otro 

modelo de trasporte como paradero de buses, estaciones de metrovía, 

o servicio de taxis?

Sí __     No __

MarqueconunañXòsurespuesta.
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17. Seleccioneel tipo determinalfluvial desupreferencia

Fuente: (Google image, 2016).

18. ¿Dónde le gustaría que estén ubicadas estas terminales?

Imagen 13: Estación Fluvial Villa Soriano. 

Fuente: (Noticias Arquitectura, 2012).

Imagen 16: Muelle municipal de Baton Rouge, Louisiana, Estados Unidos. 

Fuente: (Diario de Mallorca, 2014).

Imagen 14: Reforma del Club de Mar de Palma. 

Fuente: (Municipio de Tigre, 2016).

Imagen 15: Lanchas colectivas en el Delta, Tigre-Buenos Aires-Argentina.

Imagen 17: Alternativa de ubicación de paraderos fluviales. 

Fuente: (Google maps, 2015).
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Se toma como punto de partida los datos proporcionados por el 

Instituto Ecuatoriano de Estadísticas y Censos INEC respecto a la 

población a intervenir; Guayaquil, Samborondóny Durán, y las 

migraciones internas hacia estos cantones, que justifican la 

necesidad de interconexión permanente. 

2.5 POBLACIÓN Y MUESTRA

CANTÓN TOTAL

Guayaquil 2.350.915

Durán 235.769

Samborondón 67.590

DEMOGRAFÍA DE LA PROVINCIA 
DEL GUAYAS

Segúnel INEC, másde71.431personasvisitanGuayaquila diario.

De esacifra, el 80% procedendeDAULE, SAMBORONDÓN y DURÁNò.

Lo que equivale a 57144.80población INMIGRANTE .

GUAYAQUIL

Fuente: (A&V Consultores, 2015).

Fuente: (Gobierno Provincial del Guayas, 2011).

Tabla 1

Demografía de la provincia del Guayas.
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DURÁN

SAMBORONDÓN

Según el INEC, hasta el 2013, Durán ha sido el destino de    

92527migrantes provenientes de la provincia del Guayas. 

Esta cifra representa el 64% del total de inmigraciones, lo 

que explica la constante movilidad interna entre cantones 

(Cantón Eloy Alfaro Durán, 2013, pág. 16). 

Por su parte el cantón Samborondónha recibido en total 

5.676habitantes procedente de Guayaquil y Durán, 

equivalente al 36,85% del total de población inmigrante 

según el Censo Poblacional y Vivienda 2010 (Gobierno 

Autónomo Descentralizado Municipal del Cantón 

Samborondón, 2012).

INMIGRACIÓN INTERNA POR PROVINCIA DE ORIGEN

PROVINCIA 

DE 

NACIMIENTO

ÁREA URBANA ÁREA RURAL TOTAL

CASOS % CASOS % CASOS %

Guayas 90057 63,54% 2470 87,22% 92527 64,00%

Manabí 12871 9,08% 108 3,81% 12979 8,98%

Los Ríos 11626 8,20% 106 3,74% 11732 8,12%

Chimborazo 7401 5,22% 12 0,42% 7413 5,13%

TASA DE INMIGRACIÓN INTERNA

CIUDAD POBLACIÓN %

Guayaquil 5.448 35,37

Durán 228 1,48

Machala 122 0,79

Milagro 104 0,68

Cuenca 65 0,42

Otras 9.437 61,26

Total 15.404 100

Fuente: (Gobierno Autónomo Descentralizado 

Municipal del Cantón Samborondón, 2012).

Fuente: (Memoria T®cnica Cant·n ñEloy Alfaroò, 2013).

Tabla 2

Inmigración interna por provincia de origen.

Tabla 3

Tasa de inmigración interna por ciudad. 
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Entre los escenarios alternativos se toma como muestra150 

elementos, en el que los resultados presentan un margen de 

error de 9.80% a través de un muestreo aleatorio simple.

De estamaneraseha creadounavinculaciónpermanenteno solo entre

las tres localidadesen cuestión,sino tambiéncon otros cantonesque

forman parte de las frecuentesmovilizacionespor el puente de la

Unidad Nacional. A partir de estose determinacomo poblacióna los

155347,80habitantes,productodelasmigracionesinternas.

INMIGRACIONES INTERNAS 

Guayaquil 57144,8

Samborondón 5676

Durán 92527

Total 155347,8

La selección de la porción se realiza mediante muestra probabilística. El tamaño se calcula mediante un sistema 

informático que arroja los siguientes valores. 

Fuente: (Elaboración propia a partir de los 

datos citados anteriormente).

Sistema de cálculo extraído desde: Biblioteca de la 

Facultad de Medicina de la Universidad Nacional 

del Nordeste, República Argentina.

Tabla 4

Inmigraciones internas Guayaquil, Samborondóny Durán. 
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MARCO REFERENCIAL

CAPÍTULO III

Imagen18: CerrosSantaAnay delCarmendesdeel Río Guayas.

Fuente: (Googleimage, 2016).
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3.1 MARCO TEÓRICO

La ciudaddeGuayaquilnaceen la zonabajade la cuencadel Guayas,despuésde la confluenciade

los ríos Daule y Babahoyo,5 km antesdel extensoRío Guayas(Tapia Aldas, 2012). En su recorrido, la

cuencalimita a los trescantones; Guayaquil,Samborondóny Durán,por lo queseoriginó la necesidadde

generarequipamientosurbanos,en adición a los servicios requeridos,para el desarrollo residenciale

institucionalqueseiba incrementandoentornoa susríos.

Imagen19a-19c: Atardecery anochecersobreel puentedela UnidadNacional.

18a 18b 18c

3.1.1 GEOGRAFÍA E HIDROLOGÍA DE LOS 

RÍOS GUAYAS, DAULE Y BABAHOYO

Fuente: (Googleimage, 2016).
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El río empezóa perderprotagonismodespuésqueobras

vialescomenzarona ganarimportanciaal momentodel traslado

entre cantones y provincias. Estas obras evidenciabanel

crecimientode la ciudad,así como el aumentodemográficoy

de equipamientos,procesototalmentenaturalen el desarrollo

deunaciudad. Fueasíqueseintervino en los ríos, tantoen las

riberascomo en los caudales,por medio de obraspúblicasy

privadas,sinpreverfuturasafectacionesensucomportamiento.

Por otro lado las característicasde los canalesde la

cuenca condicionabanla respuestaquedaríaa las laboresque

se realizaranen el río. En el caso de aguasarriba, en los

afluentesdel río Daule y Babahoyo,el primero espropensoa

formar dunaso islotesdebidoa su caudalreducido. Sumadoa

esto,la cimentaciónde los puentesobstaculizael caucede los

ríos y el pasode los sedimentosque forman parte de ellos,

incrementandola cantidadde material ahí acumulado. Otro

factor importantees la tala de árbolesy la limpieza que se

realizóen las riberasde los ríos desdehaceaproximadamente

20 años,lo que ocasionóque los estratosde estazonahayan

sidoarrastradoshastael río, produciendoun excesodematerial

y formando depósitosa lo largo de su extensión(Cámara

Marítima del Ecuador,2013, pág. 9). Como consecuenciaha

variado la profundidad de sus aguasa través de los años

condicionando la navegabilidad de ciertos tipos de

embarcaciones. El reflejo de la complejidaddel problemase

observaenla formacióndel isloteEl Palmar.

Imagen 20: Ciudad 

de Guayaquil desde 

el Río Guayas. 

El islote se ha ido moldeandoovaladamentey cuenta

con una superficie de más de 16 hectáreas. Su

ubicaciónesla zonadeconfluenciadelos ríos,Dauley

Babahoyo,queformanel Río Guayas. Comoefecto,el

aumentode sedimentaciónen el entornodel islote ha

aumentadoel riesgode inundacionesensectoresdeLa

Puntilla,Samborondóny otraslocalidadesasentadasen

las riberas del río Daule (Cámara Marítima del

Ecuador,2013, pág. 5).

2

2  Se considera como el terreno geográfico delimitado por una divisoria de aguas que está conformada por un sistema hídrico (Tapia, Juan Carlos, 2012).

Fuente: (Google image, 2016). 
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Hastael momentodel presenteescrito,los trabajosrealizados

alcanzanel 61% del total de la primera etapa,equivalentea 85 mil

metroscúbicosdematerialextraído(El Universo,2015).

Por otra parte, según El Universo, el alcalde de Guayaquil

JaimeNebotharesaltadola importanciadedragarlasafluentesdel Río

Dauley Babahoyo,debidoa quedesde1968no serealizaesteproceso

a pesardeserun requerimientoparamantenerlascondicionesde todo

río. En esta zona es evidente la acumulaciónde sedimentosy la

profundidadcasi nula del río, ya que fue la principal afectadapor la

limpiezadelasriberasy deforestaciónañosatrás(El Universo,2015).

Ante este hecho se tomaron

medidaspor partede las instituciones

gubernamentalesdel país. Parafebrero

del 2013 la Prefectura del Guayas,

organismo encargado de esta

competencia, junto a La Secretaría

Nacionalde Agua (Senagua) firmaron

un convenio para el dragadodel Río

Guayas. Se acordó realizarlo en dos

etapas,ambascomprendidasenla zona

entreel islote El Palmary la Puntilla.

La primera etapa se proyectó

finalizarla 11 mesesdespuésdel inicio

del dragado, sin embargo por

problemasde compatibilidadentre la

capacidad portante del suelo y la

maquinaria, se retrasó casi un año

finiquitar la obra. Se estimaque para

septiembredel presenteaño se haya

logrado el objetivo de retirar 296 mil

metroscúbicodesedimentos,al cualse

le dará varios usos,entre ellos servir

como material de consolidaciónen El

Palmar(El Universo,2015).

Fuente: (El Universo, 2015).

Imagen 21: Primera Fase de dragado en Islote El Palmar. 
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Actualmentees una preocupaciónconstantepara las

autoridadesestatalesel seguimientode esteprocesohastasu

finalización, incluso la importancia de efectuarlo en otros

sectoresdel río. Más que todo, es una problemáticade

resolución inmediataya que las consecuenciasmás graves

caeránsobrelaszonasbajasdeGuayaquily La Puntillaconla

llegada de la corriente del Niño, sumado a esto, las

condiciones de la marea incrementan los riesgos de

inundación.

En el informativode la CámaraMarítimadel Ecuador

(CAMAE) realizadoen octubrede 2013, dondese inicia el

procesode dragadodel Río Guayas,secalculóun períodode

tres añospara la finalización de ambasetapas. Si bien los

retrasosno permitenqueseculmineen la fechaprogramada,

seestimaque,dadoesemomento,los resultadospropicienlas

condicionesdenavegaciónfluvial.

Comoresultado,selograla factibilidadtécnicaparael

usodelos ríoscomovía denavegaciónenlaszonasqueunen

los cantonesdeGuayaquil,Samborondóny Duránentresí.

Fuente: (Google image, 2016).

Imagen 22: Vista aérea Guayaquil, Samborondóny Durán.

Uno de los objetivos es que luego de este

proceso,serecuperendoscanalesquepermitan

la navegación de pequeñas y medianas

embarcaciones. En el casodemareabajatendrá

dos metros de profundidad y en alta

mar más de 5 metros (CámaraMarítima del

Ecuador,2013).
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En la búsquedapor aprovechar

el río como hidrovía, es necesario

analizarlos aspectosque intervienenen

la condicionesde navegaciónpara el

desarrollonáutico. Los maresrecibenla

influencia de una serie de factores

naturales que repercuten en el

comportamiento de los ríos. De la

misma manera las condiciones

climáticas de la región intervienen en

sus variacionesen distintos momentos

del díay épocasdel año.

El clima está marcadopor las

dos únicasestacionesque se producen

anualmenteen la región. En invierno,

comprendido normalmente entre los

mesesde diciembrea mayo, ocurre la

corriente cálida del Niño. Este

fenómenoproduceñel incrementodel

nivel medio del mar (MSL) debido a

una fuerte profundización de la

termoclina en el marò(Centro de

Estudiosdel Medio Ambiente(CEMA)

de la ESPOL, 2009), lo que produce

lluvias intensas. Por su parte, la época

secacorrespondeal verano,presenteen

los mesesrestantes.

En el sector delimitado para el

análisis;

3.1.2 FACTORES QUE INTERVIENEN EN EL 

COMPORTAMIENTO DE LOS RÍOS

los vientos alcanzan

velocidadespromediode hasta5

m/s, con intensidades más

frecuentesde 2 a 4 m/s. Los

vientos de mayor magnitud

ocurrenentrelos mesesde julio

y octubre, mientras que entre

enero y abril son de menor

intensidad. Ocasionalmentese

producen vientos de mayor
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Otro factor externo que ocasionala variación del

nivel de los ríos es la marea. El planeta se encuentra

influenciadopor fuerzasgravitacionalesde los astros,siendo

lasdecrucial importancialasqueemitenel sol y la lunapara

la formaciónde las mareas. Las fasesde la luna determinan

las variacionesde los niveles fluviales, es así que en luna

llenay lunanueva,seproduceel estadodepleamaro mareas

altasdebidoa un tracciónmayorhaciala Tierra,proveniente

delasalineacionesentreésta,la lunay el sol.

Por el contrariocuandola ubicaciónde los astrosno

permiteunarelacióndirectasepresentala bajamaro marea

baja(Pelegrí, 2014).

Ante esteefecto,las embarcacionescontrolansu vía

fluvial, ya queson las condicionesquepermitenadaptarsea

sus característicasde navegacióny brindar seguridada sus

tripulantes. Entidadescomo el Instituto Oceanográficode la

Armada (INOCAR) proporcionanestos datos a partir de

tablasque marcanlos ciclos lunares,y en consecuenciasu

influenciaenla profundidaddelos maresy ríos.

Fuente: (Instituto Oceanográfico de la ArmadaïINOCAR, 2015).

Imagen 23: Estación Guayaquil-Río ïMareas anuales predichas.

intensidad, que alcanzanhasta 15

m/s,y muy eventualmentesegeneran

ráfagasde muy corta duración, que

alcanzanmagnitudesde hasta20 m/s

(Centro de Estudios del Medio

Ambiente (CEMA) de la ESPOL,

2009, pág. 7).
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Una vez descritaslas condicionespresentesy futuras del río, es posible

incorporar actividad en él con un enfoque urbano que brinde soluciones a

problemáticasactualesy genereun sistemadinámicode movilidad. Las propiedades

paisajísticasdel que forma parteel río esel agregadoque invita a los ciudadanosa

apropiarsedeéstecomovíadecirculacióndiariaya queestableceunarelacióndirecta

entrela naturalezay la vida urbana. El perfil del río hasidoel espacioidealparaque

sealcenedificacionesde todo tipo, espor ello queun recorridofluvial garantizala

contemplación a obras de arquitectura, zonas turísticas y espacios naturales

protegidosquesehanvueltopartedela identidaddela ciudad.

La misión principal esofrecerun servicio continuode transportefluvial que

gane protagonismo,devolviéndoleel sentido náutico representativode la ciudad

antiguamente. A la vez,pretendecrearunaimagenmodernaal desarrollourbanístico

quegaranticela calidaddel servicioy la planificacióndel sistema.

Comotodavía, el río tambiénrequierede un mediode transportequebrinde

los estándaresnecesariosparala seguridady confort del usuario. Inclusoal sumarse

comoalternativavial, sebuscamejorarla configuracióndel recursoa utilizar en pro

derediseñarel conceptodemovilidadpreestablecidoenla ciudad.

3.1.3 RÍO COMO HIDROVÍA

Imagen 24a-24c: Turismo en el Golfo de Guayaquil: 

Circuito por el Río Guayas

Fuente 24a-24c: (Google image, 2016). 
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3.1.4          CANTONES SEPARADOS POR 

LOS AFLUENTES DEL RÍO 
DAULE Y BABAHOYO

GUAYAQUIL
Esel cantónconmayorextensióny demografíaenla

provincia, sus 2.350.915 habitantes representanel

64.49 % de la población del Guayas (A&V

Consultores,2015).

Constituyeel principal polo de desarrolloy ofrece

variedad de servicios sobretodo en el sector

comercial,hospitalarioy educativo. Es por ello que

los territorios vecinosrecurrena, Guayaquil,como

principal fuentede oportunidadesa pesarde no ser

su lugar de residencia, lo que produce

movilizacionesmasivasa diario. ñEnlos últimos

años,se hablamásde poblaciónflotante. Segúnel

INEC, másde 71.431 personasvisitan Guayaquila

diario. De esa cifra, el 80% procedende Daule,

Samborondóny Dur§nò(A&V Consultores,2015,

pág. 58).
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Imagen 25: Ciudad de Guayaquil y Río Guayas. 

Fuente: (Google image, 2016). 
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El cantónSamborondónpresentaunapoblaciónde67590

habitantes de las cuales, según el INEC, 42000

pertenecena la parroquia La Puntilla (El Universo,

2013). Respectoal crecimiento urbano y poblacional,

Samborondónhaadquiridoimportanciaenasentamientos

residencialesen los últimos cinco años,contandoen tan

poco tiempo con 14 mil familias distribuidas en 134

ciudadelasprivadas, de alto costo que fluctúan entre

$81,000-$121,000, a diferenciadesectoresde Guayaquil

y Durándondepredominanviviendasde entre$31,000 -

$60,000(A&V Consultores,2015).

SAMBORONDÓN

Fuente: (A&V Consultores, 2015).

Imagen 26: Ubicación de Proyectos por Rango de Precios (casas y 

departamentos). 
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Imagen 27: Vista aérea Samborondóny Durán.

Fuente: (Google image, 2016). 
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principal parael desarrollode industrias,ñenel último año se han trasladadoe instalado355 empresasy grandescomerciosde

Guayaquila Durán,segúndatosdela municipalidaddelcant·nò(Feliciano& Elena,2012) debidoa que, el CódigoOrgánicodela

Producción,Comercioe Inversiones(COPCI),ha tomadomedidasde incentivoscomobajoscostosdel terreno,y ñla exoneración

del impuestoa la rentapor 5 añosòparapotenciarestetipo dedesarrolloenel cantón.

DURÁN
Conun crecimientoanualdel 3%, poseeunapoblaciónde235769habitantes,delos cuales80 %

semovilizanhaciaGuayaquilpordiferentesactividades. Suprogresosedebea que es e l sector

Fuente: (Googeimage, 2016).

De estamaneralos habitantesde estastres localidadescercanasaprovechanal máximo cadauna de las opcionesque ofrecen,

haciendopartedesusjornadasdiarias,el recorridointercantonal.

Comoresultado,a pesarde estardivididos territorialmente,Guayaquil,Samborondóny Durán,poseenun nexoquedemandacada

vezmásy mejoresalternativasdecomunicación.

Imagen 28: Ciudad de Durán. 

SISTEMA DE TRANSPORTE ALTERNO FLUVIAL 36



La red vial obedece a los patrones

establecidos por la división entre

sectoresy manzanasde las ciudades. La

relación establecida por vías y la

aglomeraciónde vehículos,sobre todo

en horas pico, generaproblemaspara

permitir conexioneslimpiasy directasal

momentodela circulación.

3.2 MARCO CONCEPTUAL

3.2.1 REPRESENTACIÓN ABSTRACTA DE LAS 

CONDICIONANTES DEL SECTOR

El diseño urbano de las ciudades

pertenecientesal sector de análisis,

responde a las necesidades o

requerimientosque han surgidocon el

paso del tiempo. La composicióndel

tejido urbano es el resultado de la

irregularidad con que se han

desarrolladolasciudades.

CIUDAD VIALIDAD

El conceptonacedelos trescomponentesprincipalesparael estudiodeun sistemadetransportealterno,enel sectora intervenir

En primerlugar lasciudadesdeGuayaquil, Samborondóny Durán,comoobjetodeafectacióndirectadetodosistemapúblico.

Vialidad,por la necesidaddeconexionespropiasdelos ciudadanos,y la respuestaal tránsitoenvirtud desussistemasdemovilización.

Porúltimo, el Puentedela UnidadNacional,porserel ejevinculadorcapazdeconectardirectamentelaslocalidadesmencionadas.

Una sola vía es el enlace directo

entre Guayaquil, Samborondón y

Durán. Su representaciónsebasaen

un eje central que agrupavehículos

entodasuextensión,interrumpiendo

la fluidez requerida para la

movilización.

CONEXIÓN

SISTEMA DE TRANSPORTE ALTERNO FLUVIAL37



CIUDAD

Este gráfico representala ciudad como una serie de ejes

irregular que divide espaciosy vías en distintasproporciones,

comointerpretacióndel crecimientodesordenado. Sin embargo

crea una malla óptima para intervencionesurbanísticasque

generensoluciones.

Fuente: (Google image, 2016).

Imagen 29a: Vista aérea de la ciudad de Guayaquil. 

Imagen 29b: Malla de distribución de la ciudad.

Fuente: (Elaboración propia a partir de imagen 27a).

Imagen 29c: Representaci·n abstracta de ñciudadò.

Fuente: (Elaboración propia).
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VIALIDAD

Las diagonalescorrespondena la red vial que surge por los

patronesestablecidosen la irregularidadde la ciudad. A pesarde

generarun ritmo enel puntodepartidadesusejes,la aglomeración

generadapor el tráfico impide conexioneslimpias y directasal

momentodela circulación,graficadacomounamallacaótica.

Fuente: (Google maps, 2016).

Imagen 30a: Vista satelital de Guayaquil, Samborondóny Durán.

Imagen 30b: Red vial de Guayaquil.. 

Fuente: (A&V Consultores, 2015).

Imagen 30c: Representaci·n abstracta de ñvialidadò.

Fuente: (Elaboración propia).

SISTEMA DE TRANSPORTE ALTERNO FLUVIAL39



CONEXIÓN

El puentedela UnidadNacionalseleecomoun ejecentral,en

el quesu fluidez seve interrumpidacon el congestionamiento

vehicular. Estefenómenoseincrementaenel centrodebidoal

pasopor La Puntilla. Surepresentaciónespor mediodellenos

y vacíosqueseaglomeranenel puntocentral.

Imagen 31a: Puente de la Unidad Nacional, tramo que une Samborndóncon 

Durán. 

Imagen 31b: Vía de enlace entre Samborondóny Durán. 

Imagen 31c: Representaci·n abstracta de ñconexi·nò.

Fuente: (Elaboración propia).

Fuente: (Elaboración propia a partir de imagen 29a).

Fuente: (Agencia Pública de Noticias del Ecuador y Suramérica, 2013).
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La capacidaddecirculaciónenel puentede la UnidadNacionalseve limitado por la cantidaddevehículosquesedesplazanentre

los trescantones. Debidoa estosuespaciofísico resultadesproporcionalencomparacióna lastresgrandesmasasdeterritorio a las

quesirve. El productodeesto,representaunpuntodeconvergenciacrítico enla movilizacióndiaria.

En términosanálogos,el viaducto y las vías principalesdentrode las ciudades,son el contenedorque mantienelos vehículos

comprimidosdentrode él. La circulaciónsepercibeimpermeabledandopasoa la complejidaddel tránsitoquesonlas causasde

unatensiónsocial.

3.2.2 INTERSECCIÓN DE CONCEPTOS
CONTENEDOR +IMPERMEABILIDAD = TENSIÓN SOCIAL

Imagen 32a: Representaci·n de ñcontenedorò entre Guayaquil, 

Samborondóny Durán. 

Fuente: (Elaboración propia a partir de Google maps).

Imagen 32b: Representaci·n abstracta de ñtensi·n socialò.

Fuente: (Elaboración propia).
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El análisisnos permite transformar

el sector desde una movilización

que desvirtúe su estructura

compacta para expandirse,

ofreciendo alternativas y

potenciandounanuevapercepcióny

valoracióndel río.

La interpretaciónseleecomomasas

que fluyen de una manera

armoniosa, y se extienden por

completo, convirtiendo todo el

espacioen rutas de comunicación

haciala unióndeestas,ya queal ser

el propósito, es marcado como

puntofocal.

3.2.3 SOLUCIÓN
MOVILIDAD + PAISAJE = RECORRIDO DINÁMICO

Imagen 33: Representaci·n abstracta del ñrecorrido din§micoò como soluci·n.

Fuente: (Elaboración propia).
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QUIEBRE DE EJE CENTRAL + CORREDORES NATURALES = SIMBIOSIS

=+

Medianteel quiebredel ejecentralseexplotanlaszonasadyacentesdecirculación. Esdecirapartir dela líneareferencial,marcadapor el

puente,sederivanespaciosdefluidez, denominadoscorredoresnaturales(1). Esteprocesogeneraun sistemaarmoniosodemovilización

dondeel entornose mimetiza con la ciudad (2). Como productose integranlos principios de la ciudad (1), con las alternativasde

conexionesdinámicas(2) paracrearunaalternativaintegradaa los sistemasactuales,por lo que las condicionessimbióticasparaeste

sectorsepodránevaluar,sobretodo,porel rangodealternativaso posibilidadesdemediosdetransportey suinterrelación.

1
2 3

3.2.4 RESULTADO O SÍNTESIS

Imagen 34a: Representaci·n abstracta de ñquiebre de 

eje centralò.

Fuente: (Elaboración propia). Fuente: (Elaboración propia). Fuente: (Elaboración propia).

Imagen 34b: Representaci·n abstracta de ñcorredores 

naturalesò.
Imagen 34c: Representaci·n abstracta de ñsimbiosisò.
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CAPÍTULO IV
ANÁLISIS 

DE SITIO

Fuente: (Elaboración propia a partir de 

zonificación del Municipio de Guayaquil, 2000).

Imagen 35: Área de estudio. 
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4.1 USO DE SUELO
EN LAS RIBERAS

LA DELIMITACIÓN DE LA ZONA A

ANALIZAR ESTÁ MARCADA POR EL

INICIO DE LAS DOS ISLAS, PUNÁ Y

MOCOLÍ. PARA LA ZONA BAJA, ANTES

DE LLEGAR A LA ISLA PUNÁ,

GUAYAQUIL Y DURÁN SE

ENCUENTRAN SEPARADAS 1.5 KM

POR EL RÍO GUAYAS. POR OTRO

LADO, AGUAS ARRIBA SIN

CONSIDERAR LA ISLA MOCOLÍ,

GUAYAQUIL SE SEPARA DE LA

PUNTILLA POR 0.58 KM. POR SU

PARTE UNA DISTANCIA DE 2.22 KM,

DEL RÍO BABAHOYO, SEPARAN LA

PUNTILLA CON DURÁN.

Fuente: (Elaboración propia a partir de Google Earth).

0,58 km 2,22 km

1,5 km

Imagen 36: Separación territorial entre Guayaquil, Samborondóny Durán.
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A partir del sectordelimitadoobservadoen la imagen

37, el margenizquierdolo conformael cantónGuayaquil. Sus

usos en la orilla del río se nombrarándesdela parte baja,

encontrandoasí el CerroSantaAna con unaseriede edificios

comerciales y residencialesrecientementeconstruidos, los

cualesposeenun pequeñomalecón. En una extensiónde 0.97

km a continuación,se encuentranoficinas de servicios, con

estacionamientosy vías vehicularespara accedera ellas, así

tambiénun espaciopertenecientea la Prefecturadel Guayas. El

conjuntoresidencialRío GuayasClub antecedea los terrenos

de la FAE y BaseNaval. Aproximadamentea 3 km del Puerto

SantaAna seencuentranlos dosprimerostramosdel Puentede

la UnidadNacional. A partir del puente,un galpón,bodegasy

oficinas, son las últimas edificacionesparadejar pasolibre a

los avionesque aterrizanen el AeropuertoJoséJoaquínde

Olmedo. Parael tramofinal seubica la Terminalde busesdel

sistemade transportemasivoMetrovía, seguidopor casi1 km

deresidenciascorrespondientesa la Cdla. Limonal del Río y la

CooperativaJuan Pablo. Una planta de tratamientojunto a

grandesterrenosvacíos,cierranel margenizquierdo.

4.1.1 GUAYAQUIL

Fuente: (Google maps, 2016).

Imagen 37: Riberas de la ciudad de Guayaquil. 
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Estasedificacionesrespondena subzonasquerigenel desarrollourbanísticodela ciudad,segúnlasnormativasdeocupación

del suelo,generadaspor el Municipio deGuayaquil. A continuaciónselasespecificaenel mismoordenanterior.

ZONA ESPECIAL

ZONA DE EQUIPAMIENTO COMUNAL

ZONA ESPECIALDE EQUIPAMIENTO

URBANO

ZONA MIXTA RESIDENCIAL

CONSOLIDADA

ZONA RESIDENCIAL

CORREDORCOMERCIAL

TERRENOBALDÍO

ZONA CENTRAL

ZONA PERICENTRAL

ZONA INDUSTRIAL

Imagen 38: Zonificación por uso de suelo  de Guayaquil. 

Fuente: (Elaboración propia a partir de zonificación del Municipio de Guayaquil, 2000).
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TerminalTerrestrePascuales

autopistas

Todasestassubzonasmarcadasentreavenidascuentanconvíassecundariasquepermitenla comunicaciónentreellas.

VÍAS CERCANAS AL RÍO  

avenidas
A partir del CerroSantaAna, la

Av. PedroMenéndezGilbert permiteel

desvío hacia el Puentede la Unidad

Nacional,asítambiénla conexiónhacia

la Av. BenjamínRosaleshastallegar al

intercambiador. De éste nacen; la

Autopista Terminal TerrestrePascuales

al Norte,la Av. AntonioParraVelascoal

Noroeste,al Suroestela Av. Agustín

Freire Ycaza y al Sur la Av. De las

Américas.

A suvez la Av. PedroMenéndez

Gilbert permiteunassalidahaciala Av.

PlazaDañín. La Av. De Las Américas

permite un desvío hacia la Av. Isidro

Ayora y la Av. AgustínFreireYcazacon

salidaa la Av. FranciscodeOrellana

calles secundarias
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En la franja correspondienteal

cantón Durán, un gran área verde

empiezael recorridodesdela partebaja,

enél seencuentran,demaneradispersa,

galponesy residencias. A continuación

equipamientos y un conjunto más

consolidadode residenciascontinúanel

recorrido. Por 1.27 km seextiendenlos

proyectos inmobiliarios producto del

desarrollo urbano del cantón. Justo

antesdel puentedeLa UnidadNacional

se encuentrala estación del tren de

Durán. La zonaresidencialse extiende

por los 1.52 km, a orillas del Río

Babahoyo, que constituyen el sector

urbanizadode Durán. Un área verde

marca la transición a macro lotes de

desarrolloagrícola.

Fuente: (Google maps, 2016).

Imagen 39: Riberas de la ciudad de Durán.

4.1.2 DURÁN 
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ZONA ESPECIAL

ZONA DE EQUIPAMIENTO COMUNAL

ZONA ESPECIALDE EQUIPAMIENTO

URBANO

ZONA MIXTA RESIDENCIAL

CONSOLIDADA

ZONA RESIDENCIAL

CORREDORCOMERCIAL

TERRENOBALDÍO

ZONA CENTRAL

ZONA PERICENTRAL

ZONA INDUSTRIAL

Imagen 40: Zonificación por uso de suelo de Durán. 

Fuente: (Elaboración propia a partir de zonificación del Municipio de Guayaquil, 2000).
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La líneaférreapartedela estacióndetrenubicadaal pie del

río, recorriendounos2.5 km de maneraadyacentea la vía

principalantesdesudesvíohaciala vía aYaguachi.

avenidas
La vía principal de Duránse forma inmediatamentedespués

del puentede La UnidadNacional. A 2.11 km, éstasedesvía

hacia la vía Durán Tambo. Mientrasque a 4.70 km, la vía

principal, llega a un intercambiadordonde se forman las

autopistasDuránBolichey DuránYaguachi.

línea férrea

VÍAS CERCA NAS AL RÍO 
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4.1.3 SAMBORONDÓN

El áreacentralentrelos dostramosdel puentede La UnidadNacionallo conformael

cantónSamborondón. El sectorde La Puntilla, ubicadaen la partebaja,estácompuestopor

unazonaresidencialde17manzanas,dispuestasantesdel límite queformala víadepasoentre

los puentesqueunenGuayaquil,Durán y Samborondón. Tomandocomoeje centralla vía a

Samborondón, el margenderechoestáconformadopor unaseriede conjuntoshabitacionales,

que se extiendenpor 2.30 km de los 3.6 correspondientesal área de estudio. Una plaza

destinadaa equipamientosde servicios,de 0.25 km, se ubica en un punto de esta franja

residencial. Parael tramo final de estemargen,las residenciasse organizande una manera

dispersa,dejandoterrenosbaldíosjunto aunaplantaeléctrica.

Al lado oestede la vía principal de Samborondón, la sectorizaciónpartede unazona

residencialmixta queseextiendepor 0.70 km al pie del río, seguidodeesto,seencuentrauna

franja comercial junto a un terreno desocupadoque limita con el ParqueHistórico de

Guayaquil.

Desdeestepuntohastaculminarel áreade estudio,sedesarrollanurbanizaciones,a la

vezquesealzanedificacionesdestinadasa salud,comercioy educación. Aproximadamente55

km antesdeculminarel sectordeanálisis,unáreade162mil m2 seencuentransinocupación.

Imagen 41: Riberas de Samborondón.

Fuente: (Google maps, 2016).
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Imagen 42: Zonificación por uso de suelo de Samborondón. 

ZONA ESPECIAL

ZONA DE EQUIPAMIENTO COMUNAL

ZONA ESPECIALDE EQUIPAMIENTO

URBANO

ZONA MIXTA RESIDENCIAL

CONSOLIDADA

ZONA RESIDENCIAL

CORREDORCOMERCIAL

TERRENOBALDÍO

ZONA CENTRAL

ZONA PERICENTRAL

ZONA INDUSTRIAL

Fuente: (Elaboración propia a partir de zonificación del Municipio de Guayaquil, 2000).
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Las callesque se derivande la

vía principal hacia el margenderecho

pertenecen a urbanizaciones, a

excepcióndel pequeñosectorcomercial

a medio kilómetro del ingreso por el

puente,y los solaresvacíosal final del

sectordelimitado.

De igual manera,las callesque

direccionanhacia el margenizquierdo

de la vía, concluyenen urbanizaciones.

Sin embargo al encontrarse,en este

sector, un mayor número de

edificacionesde servicios, muchasde

estasvías conducena ellos antes de

llegara sudestinoresidencial.

avenidas
La vía  a Samborondónconstituye la única avenida en el sector.

calles secundarias

VÍAS CERCANAS AL RÍO 
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4.2 SITUACIÓN ACTUAL DEL 

TRÁNSITO VEHICULAR Y 

SISTEMAS DE MOVILIZACIÓN

Segúnel Boletín de

estadísticasturísticas2009

ï2013, la estimacióndel

tráfico promedio diario

anual (TPDA) de la vía

E481* es de 122,196

vehículos (Ministerio de

Turismo, 2011). De este

aproximado,el tramo del

puente de la Unidad

Nacional comprendido

entre Guayaquil y La

Puntilla, soportael pasode

101,108 de estos,mientras

que la secciónLa Puntilla

ïDurán marca un TPDA

de 64,752 carros

(CONCEGUAS.A., 2015).

* Denominaciónde la vía quecomunicadirectamenteGuayaquil,Samborondóny Durán,dentrodela clasificacióndevíasporprovincia(Ministerio deTurismo,2011).
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Guayaquil Durán 

Guayaquil La Puntilla 

La Puntilla Durán 

122,196 vehículos

101,108 vehículos

64,752 vehículos

Fuente: (MTOP, ñ Estudio de Aforos en la Red Vial Estatal 2011-2016ò).

Fuente: (CONCEGUA S.A., 2015).

Fuente: (Elaboración propia a partir de tabla 5 y 6).

Tabla 5

Sistema de inventario vial estimación del tráfico promedio diario anual (TPDA) Guayaquil-Durán. 

Tabla 6

Sistema de inventario vial estimación del tráfico promedio diario anual (TPDA) Durán - La Puntilla, La Puntilla ïGuayaquil.

Tabla 7

Resumen de TPDA sobre el Puente de la Unidad Nacional.
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El tráfico vehicular se origina por el ñefecto

embudoòquerepresentael puentede la UnidadNacional

sobre las tres regiones, derivándose a su vez al

congestionamientode vías principales internas. Sin

embargode acuerdoa la distribución de calles y suelo,

cada cantón,asumela aglomeraciónde automotoresen

distintosniveles.

3

3 En estecaso,hacereferenciaal pasode gran númerode vehiculo quederivan de variasvías haciauna sola, estogeneraquecontengaun conjuntomáscompactode

automotores,ocasionandoembotellamiento.

Imagen 43a-43c:Complejo vial  de la Unidad Nacional.

Fuente 43a-43c: (Google image, 2016).
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En Samborondónel congestionamientose observadesdelos

intercambiadores,ya que si bien distribuyen el tránsito,

previamenteaglomera los vehículosquesalende Guayaquil

y Durán. Una avenida principal de 10 km que corta

longitudinalmenteel cantónen dos, es la única de estetipo

quesoportael pasode35 mil vehículosquetransitana diario

para dirigirse a algunade las 134 urbanizacioneso demás

equipamientosdel sector(El Universo,2013). A pesarde los

8 carriles con los que cuenta,cuatro en cada sentido, en

realidad quedan reducidos, ya que el de la derecha es

utilizado por los propietarios que buscan ingresar a sus

urbanizaciones,ademásde los busesque recogeny dejan

pasajeros. En el carril opuestose ubicanonceretornosa lo

largo de la calle, de los cualesmuchasvecesse tomandos

carrilesparaestaacción. Lo mismoocurreensentidoopuesto.

Sumadoa esto, la escasezde más vías de estetipo y la

congestión desde el puente, sin mencionar que esta

avenidaesusadatambiénparala movilizaciónhaciala

Aurora, la Perimetralo Daule,dificulta el tránsitofluido.

Otro factora considerarenel diseñodeestavía esquela gran

cantidadde construccionesimpide casipor completoel paso,

incluso visual, hacia los canaleshídricos que rodean este

cantón,por lo cual los ciudadanosquedía a día transitanpor

ella no asimilan estaenvolvente. Como parte adicional del

embotellamientola impermeabilidad desvinculatotalmente

al ciudadanocon el entornonaturalque tiene, lo que lleva a

agudizarmásel ambientecaóticodeenfrentarseal tráfico.

S A M B O R O N D Ó N

Imagen 44: Tráfico caótico en la vía Samborondón.

Fuente: (El Universo, 2013). 
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Es fácil encontrara toda

horael pasode buses,lo

que segúnopinionesde

muchos, son la parte

fundamental del

congestionamiento que

se produce. No obstante

es también una

necesidad el servicios

que brindan, ya que las

cuatro líneas que

transitan, son el único

transportecolectivo que

conecta internamente

este sector, así como a

Durány Guayaquil.

Coop. Eloy Alfaro Línea

17 (120unidades)

Coop. 16 Octubre Línea

18 (110unidades)

Coop. PanoramaLínea81

(110unidades)

Coop. interprovincial Santa Ana

(CISA)

Coop. Eloy Alfaro (Línea17)

Ruta Durán - La Puntilla - La

Aurora (Daule) - TerminalTerrestre

deGuayaquil- Durán

Taxis

reglamentados

Taxi ejecutivos

Taxisinformales

BUS INTERPROVINCIAL SERVICIO DE 

TAXI 

BUSES URBANOS 

Los sistemas de movilización con los que cuenta son los siguientes:

Fuente: (El Universo, 2013).

Tabla 8

Sistemas de movilización en Samborondón.
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El congestionamientovehicularque se produceen el puente

de la Unidad Nacional se extiendehastalas avenidasPedro

MenéndezGilbert y BenjamínRosales. Ambasdireccionana

importantesequipamientosde la ciudad,aeropuerto,terminal

terrestre,terminaldeMetrovíao haciael centrodela urbe,por

lo que internamenteen el cantónya constituyeuna vía muy

frecuentada,a estose sumala concentraciónde automotores

quesaleno entrana la ciudad.

En cuantoa su relación con el contextonatural, la Avenida

BenjamínRosalespermite el pasovisual hacia el río justo

frente a la pista del Aeropuerto JoséJoaquínde Olmedo,

mientrasque la Pedro MenéndezGilbert deriva en ciertas

callessecundariasquepermitenaccederal río, principalmente

la zonadelasnuevasconstruccionescercanasalñSantaAnaò.

Las víasprincipalesrecibebusescantonales,interprovinciales

y el pasode la Metrovía. En las avenidasparalelasa estas,el

problemadel embotellamientocontinúadebidoa la cantidad

de vehículosque sedesvían,incrementándoloel pasode los

busesurbanosal igual queel serviciodetaxi quecirculanpor

toda la ciudad. Como consecuenciade ser el cantón con

mayor población,equipamientoy desarrolloen general,el

sistemade transportenecesitacubrir la demandapor lo que

poseeun amplionúmerodeunidadesparala movilidaddelos

ciudadanos.

G U A Y A Q U I L

Fuente: (Google image, 2016).

Imagen 45: Tráfico vehicular en Guayaquil. 
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Metrovía

Busesconvencionales

ServiciodeTaxi

405

2732

18000

$0,12 - $0,25

$0,12 - $0,25

$2,00 - indefinido

CANTIDAD DE 

UNIDADES
COSTO PASAJE

MEDIO DE 

TRANSPORTE

Fuente: Elaboraci·n propia a partir de Estudio de factibilidad para el sistema de transporte a®reo suspendido ñAerov²aò 

(A&V Consultores, 2015).

Metrovía

Busesconvencionales

21%

75%

$2,2 millones

7,8 millones

% DE USO VIAJES/DÍA
TRANSPORTE 

COLECTIVO

Como baseparael análisisdel funcionamientode un sistemade transportese toma como referenciael proyectoñMetrovíaò. A

continuaciónse describeel procesode materialización,así como las principalescaracterísticasen cadauna de sus fases,y el

crecimientoproyectadoa un futurocercanodebidoa la respuestadelos usuariosantela etapaactual.

Fuente: Elaboraci·n propia a partir de Estudio de factibilidad para el sistema de transporte a®reo suspendido ñAerov²aò 

(A&V Consultores, 2015).

Tabla 9

Unidades y costos del pasaje de medios de transporte en Guayaquil.

Tabla 10

Porcentaje de uso y viajes diarios de transportes colectivos en Guayaquil. 
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La Avenida de principal congestionamientodel

cantón correspondea la Carlos Pérez Perasso, que se

extiendedesdeel puentequelleva el mismonombre. El caos

esproducidopor el pasode los vehículosqueentrany salen

de Durán. En estecaso,al contrario de Samborondón, los

buses cantonales recorren internamente varios sectores,

mientrasque para los interprovincialesésta es una vía de

pasoparadirigirseaotrosdestinos.

A pesarde contar con múltiples desviacionesa las

callessecundarias,la razónprincipal del embotellamientoes

la movilizarción entre las ciudades de Guayaquil,

Samborondóny Durán,por motivosmásquetodolaborales.

D U R Á N

Imagen 46: Congestionamiento vía a Durán. 

Fuente: (Expreso, 2016).
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*Coop. Eloy Alfaro

*Coop. 16Octubre

*Coop. Panorama

SERVICIODE TAXI

Taxisreglamentados

Taxisinformales

Taxi ruta (no contemplada

enla Ley deTránsito)

$0,35 $0,17

$0,35 $0,17

$0,35 $0,17

$2,00-sin límite

$2,00-sin límite

$1,00-$1,50

45 pers./unidad

45 pers./unidad

45 pers./unidad

Hasta 4 pers./unidad

Hasta 4 pers./unidad

4 ï5 pers./unidad

COSTO 

PASAJE CAPACIDAD
MEDIO DE 

TRANSPORTE

5:00 ï23:30

5:00 ï23:30 

5:00 ï23:30

Todo el día

Todo el día

5:00 ï21:00/22:00 ï4:00

OPERACIÓN

Los medios de transporte con los que cuenta son los siguientes:

Estas tres cooperativas se distribuyen hacia el norte, centro y sur de Durán a través de doce rutas.

Fuente: Elaboración propia a partir de diario El Universo (El Universo, 2013). 

Tabla 11

Características de los medios de transporte en Durán. 
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Esteproyectoseinició en el año2000en la ciudadde

Guayaquil por iniciativa del Ab. Jaime Nebot tomado del

modeloBRT (Bus RapidTransit) con el objetivo de crearuna

red de transportecolectivoconstituidapor busesarticuladosy

alimentadorescon una gran capacidadde pasajeros,evitando

la superposiciónde rutas y atendiendosectoresespecíficos.

Entre la infraestructuracon la que cuentapara su operación

posee; carrilesexclusivos,paradasdefinidas,terminales,redde

fibra óptica, semaforización,paso peatonales,etc (ITDP

(SustainableTransportaward), 2015). El proyectoñMetrovíaò

estádivido en dos fasesde las cualeshastael momentose

encuentracompletala primera,compuestapor trestroncales:

Tabla 12

Caracter²sticas de las actuales troncales que conforman el sistema ñMetrovíaò.

TRONCAL
INICIO DE 

OPERACIÓN
OPERADOR

BUSES 
ARTICULADOS

ALIMENTADORES
RUTAS

ALIMENTADORAS

Guasmo- RíoDaule Julio2006 Metroquil 50 40 5

Bastión - Centro Julio 2008 Metrobastión 65 70 13

25 de Julio - Río Daule 2012 Metroexpress 90 90 18

4.3.1SISTEMA DE TRANSPORTE MASIVO ¬METROVðAº

4.3 ANÁLISIS DE MODELOS REFERENCIALES 

PARA EL TRAZADO DEL CIRCUITO FLUVIAL

Fuente: (Fundación Metrovía, 2015).
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Paraconocera detalleel sistemade operaciónde Metrovía y la estructurageneral,a continuaciónse resumenlas siete troncalesque

conformanel proyecto.

Se encuentra conformada por tres troncales que circulan en sectores del norte, centro y sur de la ciudad de Guayaquil.

PRIMERA FASE

METROVÍA

TRONCAL SENTIDO
TIEMPO DE 

TRASLADO (min)
RUTAS LLEGADAS

Guasmo-Río Daule
sur-norte y 

viceversa
45 5

Terminal Río Daule Terminal Guasmo

3 2

Bastión Popular-

Centro

noroeste-centro-

noroeste
80 13

Terminal Bastión Popular Paradas

6 7

25 de Julio ïRío 

Daule

sur-centro-norte y 

viceversa

45
18

Terminal 25 de 

Julio           
Terminal Río Daule Paradas

Integración Bastión 

Popular-Centro 

30 Expreso 13 1 1

Fuente: Elaboración propia a partir de Fundación Metrovía(Fundación Metrovía, 2015). 

RecorridoTroncal1

RecorridoTroncal2

RecorridoTroncal3

AlimentadoresTroncal1

AlimentadoresTroncal2

AlimentadoresTroncal3

SIMBOLOGÍA

Terminal

Fuente: (Fundación Metrovía, 2015).

Tabla 13

Troncales de la primera fase del sistema ñMetrovíaò. 

Imagen 47: Plano general troncales 1-2-3 del sistema de 

transporte masivo Metrovía.
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Mientras tanto la fase dos, a construirse en un futuro cercano, la componen:

El sistemaMetrovía transportaalrededorde medio millón de

pasajerosdiariamente. La primerafaseque es la actualmente

construiday en operación,cubreprincipalmenteel sur y oeste

de Guayaquil, el Norte cuentacon una sola troncal (A&V

Consultores,2015, pág 55). Sin embargo la segundafase

permitiráexpandirel abastecimientoa nuevasrutas.

Batallón del Suburbio-Centro. 

Puente Portete-Centro.

Orquídeas-Centro.

Prosperina-Centro. 

Fuente: (ITDP (SustainableTransportaward), 2015).

Segúnel InformedeRendicióndeCuentas2014, ñdesde

susinicios, Agosto2006hastael 31 de diciembredel 2014, el

sistema Metrovía ha transportado807.835.920 millones de

pasajerosa travésde89 paradasy cuatroterminales,a lo largo

de un recorridoaproximadode 92kmsò(FundaciónMetrovia,

2015).

Entre los servicios que ofrece se encuentraasientos

diferenciadospara personasde terceraedad, discapacitados,

embarazadas,al igual queun espaciodesignadoa personasde

movilidadreducida. Porotro ladoconun pasajede$0.25 ctvs /

$0.12 ctvs esposiblemovilizarsea variossectoresdebidoa la

integraciónenlasestacionesconalimentadoreso articuladosde

otra troncal, que al tener carril exclusivo en ciertas zonas,

agiliza el transportey acorta tiempos de llegada. Todas las

estacionesy terminalescuentancon zonawi-fi de accesolibre

paratodoslos usuarios,asícomocomercioy cajerosbancarios

(FundaciónMetrovia, 2010, pág2).

4

4 En referenciaal artículo37 de la Constitucióndel Ecuador,el Estadogarantizarebajasen los serviciospúblicosy privadosde transporte,a las personasadultasmayores,

personascondiscapacidady estudiantes.
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La segundafaseestácompuestapor cuatrotroncalesquesirvena los sectoresdel norte,no intervenidosensuprimerafase,asícomo

el SuburbiodeGuayaquil. En estecasotodassusterminalesseintegrarána unarutadecualquieradelasotrastroncales.

SEGUNDA FASE

TRONCAL SECTOR A SERVIR TERMINAL

Troncal 4 y 5 Suburbio oeste de Guayaquil Terminal de Integración Suburbio Oeste

Troncal 6 Av. Juan TancaMarengo Terminal de Integración Prosperina

Troncal 7 Av. Francisco de Orellana Terminal de Integración Vergeles

Fuente: Estudio de factibilidad para el sistema de transporte a®reo suspendido ñAerov²aò (A&V Consultores, 2015).

RecorridoTroncal1

RecorridoTroncal2

RecorridoTroncal3

RecorridoTroncal4

RecorridoTroncal5

RecorridoTroncal6

RecorridoTroncal7

SIMBOLOGÍA

Terminal

Fuente: (Fundación Metrovía, 2015).

Tabla 14

Troncales de la segunda fase del sistema ñMetrovíaò. 

Imagen 48: Plano general troncales 1-7 del sistema de transporte 

masivo Metrovía. 
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4.3.2 AEROVÍA

De igual maneraderivado del manejo y operacióndel

Sistema ñMetrovía, el Gobierno Autónomo

DescentralizadoMunicipal deGuayaquil,a travésdeA&V

Consultores,realizóunaseriede estudiosparadeterminar

la factibilidad de un transporteaéreosuspendido,a fin de

incorporarsea la movilidad de la ciudad y al mismo

tiempo ser parte complementariae integral al sistema

antesmencionado. Con esteobjetivo seconsideraronuna

serie de alternativas especialmenteen la ciudad de

Guayaquilque trabajenen coordinacióncon los sistemas

demovilizaciónactuales,sobretodo las rutasestablecidas

por lañMetrovíaò. Paraello la reddetransportealimentaa

sectoresdel Norte de Guayaquil no contempladosen la

primerafasedela Metrovía.

Fuente: (A&V Consultores, 2015).

Imagen 49: Propuesta del Sistema de Transporte aéreo suspendido. 
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Nota: Parael momentodeestainvestigación,el proyectoseencuentrapróximoa recibir la OfertaTécnicadelasdosetapasqueconformanlañAerov²aò.

A pesar de ser un proyecto creado

desde la jurisdicción de Guayaquil, se

incorporan rutas hacia Durán y

Samborondón, en respuestaa la demandade

interconexión existente entre estas tres

regiones y las pocas alternativas de

movilización, por lo que el análisisabarcó,

deunamaneradirecta,puntosdereferenciay

vías principales en ambos cantonesdesde

donde se derive una línea adicional (A&V

Consultores,2015, pág. 55). Así, la red de

distribuciónensumayorextensiónsirvea 13

puntosen Guayaquil,1 en la Puntilla y 2 en

Durán.

Fuente: (A&V Consultores, 2015).

Imagen 50: Proyecto Aerovía. Ejemplos de posibles extensiones a largo plazo. 
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RUTA GUAYAQUIL

NORTE 

Calle 9 NO en Urdesa hacia la Avenida Carlos Julio Arosemena Tola

Calle Baquerizo Nazuren los barrios de la Alborada y Garzota

Av. de las Aguas y Benjamín Carrión Mora entre Urdesa y la 

Alborada

Av. Plaza Dañín

CENTRO

Los sectores que conectan el Parque Rodolfo Baquerizo con 

la zona del hospital 

Luis Vernazay el Malecón 2000 (Av. Doctor Julián 

Coronel, calle Loja, etc.)

La Avenida Malecón Simón Bolivar

Fuente: (A&V Consultores, 2015, pág226).
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RUTA 
SAMBORONDÓN

Avenida principal 

RUTA
DURÁN

Contemplados opciones: Próxima a la estaciónde ferrocarrileso

zonasurdeDurán,cercadela ciudadelaAbel Gilbert.

Fuente: (A&V Consultores, 2015). Fuente: (A&V Consultores, 2015).

Imagen 51: Propuesta de ruta Samborondónpara Aerovía. 

Imagen 52: Propuesta de ruta Durán para Aerovía. 
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Fuente: (A&V Consultores, 2015).

Imagen 53: Secciones del trazado para Aerovía. 
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La red de transporteestarádivida en paradasespecífica,a lo largo de la líneaqueseextiendesobrela ciudadde Guayaquil. En el

casode Samborondóny Durán, el sistemaconstade dos partes; una línea generalque comunicalos tres cantonesy otra de

alimentacióninternadel sector.

ESTACIÓN TIPO UBICACIÓN

ñPuerto Santa Anaò Norte opci·n 1Intermedia opcional Av. Pedro Menéndez Gilbert Diagonal a estación Atarazana de Metrovía

ñPuerto Santa Anaò Sur opci·n 2             Intermedia opcional Cerca al nuevo complejo inmobiliario

ñCerro Santa AnaòIntermedia opcional Terreno de fútbol al costado occidental de la capilla

ñMalec·n 2000ò
Intermedia y/o de 

interconexión
Frente al río Guayas, cerca del centro cultural

ñJuli§n Coronelò Intermedia Av. Quito 

ñParque Centenarioò Estación de Retorno Cruce de la av. 9 de octubre y la av. Quito 

ñPlaza Rodolfo BaquerizoòEstación de Retorno Extremo del Parque Rodolfo Baquerizo

ESTACIÓN   TIPO UBICACIÓN LÍNEAS ALIMENTADORAS   RECORRIDO PARADAS

Samborondón Extremidad
Intercambiador 

La Puntilla  
Línea 1: 8.1 km Av. Principal (ida y vuelta) c/200m.

Durán Extremidad

Prolongación del 

Malecón sur de 

la ciudad de 

Durán 

Línea 1: 7.20 Km Sur de la ciudad

c/300m.
Línea 2: 19.17 Km Sureste de la ciudad y Av. Principal

Línea 3: 11.15 km
Sureste de la ciudad y norte inmediato a 

la Av. Principal 

Fuente: (A&V Consultores, 2015).

Fuente: (A&V Consultores, 2015).

Tabla 15

Estaciones para Guayaquil. 

Tabla 16

Estaciones para Samborondóny Durán. 
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PROYECTO DEL PUENTE QUE UNIRÁ SAMBORONDÓN Y

GUAYAQUIL .

Sederivadesdela Av. PrincipaldeSamborondóny seenlazacon la Av José

MaríaEgas.

Suestructurasealzasobrelos terrenosqueseencuentranenla parteposterior

del colegio ñLiceoPanamericanoòy junto a la Plantade Tratamientode

Interaguaparacadacantónrespectivamente(Mestanza, 2015).

4.3.3 OTROS PROYECTOS A

CONSIDERAR

A partir de los proyectosantesmencionados,seextraedel SistemaMetrovía,

los serviciosque ofrecea sususuarios(pág. 64), parala implementaciónal

sistemapropuestofluvial. Porotro lado la ñAerov²aòservirádebasededatos

para el planteamientode la demanda,rutas y tiempo de traslado,por sus

consideracionesintercantonales.

Imagen 54: Nuevo puente que unirá Samborondóncon Guayaquil. 

Fuente: (El Universo, 2015).
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CAPÍTULO V
LA PROPUESTA

Imagen 55: Ferry tipo bus para navegación en zonas internas. 

Fuente: (DamenShipyardsgroup, 2013).
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5.1 TRANSPORTE MODERNO EN

ÁREAS URBANAS

Paraseleccionarel tipo de embarcaciónquesatisfaga

el objetivo del proyecto,se debe asumir las características

correspondientesa los canalesde ríos sugeridospara el

tránsito (Daule y Babahoyo). Los estudiosrealizadosen el

sector,arrojanel máximo valor de calado al pasode botes,

siendode 3m incluido factor de seguridad(CámaraMarítima

del Ecuador,2013).

Segúnsuclasificación,lasembarcacionesconfinesde

ocupacióndepasajerosagrupanbuquesdetipo turístico,entre

ellos, los monocascosy catamaranes(ferries) representanla

primera opción para el traslado,a velocidad, de personas

(VelascoSopranis, Roque,2010). Sin embargosedebetener

encuentalasconsideracionestécnicasdeoperación. Paraello

se realizó un análisis más a fondo con datos referenciales

proporcionados por la empresa internacional DAMEN,

encargadade la fabricacióndeestetipo debarcos,comobase

paradimensionamientoy característicassegúnel uso.

Con la finalidad de respondera las solucionesde

transporteurbano, para la propuestafluvial, se requieren

vehículosen el quelos tiemposde recorridoequivalgana los

empeladosvía terrestre,inclusoquelosmejore.

5

6

5  De acuerdo a la RAE, es la profundidad que alcanza en el agua la parte sumergida de un barco.

6  Buque de transporte de pasajeros de muy buena estabilidad que alcanzan altas velocidades (Velasco Sopranis, Roque, 2010).
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Los ferriescubrenlos criteriosmencionadossin requerirpotentesmotores,ya queson

diseñadospara navegarzonas internas como; estuarios,lagos o ríos que no presentan

formacionesdeolasconsiderables. Esteesel motivo por el cual lasembarcacionesrequieren

caladosde poca profundidadparasu funcionamiento. Adicionalmente,el diseñodel bote

provocaquesegenerenolaspequeñasen su recorrido,por lo queno alterael entornoni el

encuentroentreunidades.

Por otra parte,debido a sus característicasde fabricación,estosferries poseenun

mayor equilibrio y flotabilidad que los botestradicionales,lo que los haceidóneosparael

transportede un mayor número de pasajerosy adaptableal embarquey desembarque

continuodepersonas(CáceresToledo& MarínLópez,2002).

En la búsquedapor integrarlos modelosde transporte,los botes,presentanespacios

para silla de ruedasy traslado de bicicletas de los usuarios. De esta manerapermite

incorporarotro medio de transporte,que destacael conceptode intermodalidad, para el

momentodel desembarque.

Imagen 56a-56g: Ferriespara 

navegación en zonas internas. 

Fuente 56a-56g: DamenShipyardsgroup, 2013).

a

b

c

d

e f g
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A modo de llevar ciertos criterios preestablecidosen torno a

modelos de movilidad en general, se busca implementar

unidadesdiferencialesdentrodel mismosistemade transporte.

Es por ello queseconsiderandos tipos de embarcacionescon

tarifas diferenciales que brinden el mismo servicio.

Básicamentelasvariantesentreestosradicanen características

de confort, númerode pasajerosy espaciodestinadoa cada

usuario. Sin embargoenrelacióna rutas,velocidaddetraslado,

y coberturadezonas,ambaspresentanigual condiciones.

A partir de lo antesmencionadose puedeconcluir un costo

considerable,en relación a las lanchas tradicionalesque se

construyenfrecuentementeparala pescao inclusopaseoscortos

por el río. Portal motivo representala inversióndeun sistemade

movilidad óptimo parael transportefrecuente,cómodoy seguro

delos ciudadanos. Sin embargociertasvariantepuedendiferir en

el costo de estos,así; el tipo de motor, material, capacidad,

velocidad,distribucióninterior, sistemasde propulsión, forma,

mantenimiento, entre otros, permiten abaratar costos

manteniendola calidaddel servicio.Fuente: (Daily Voice, 2015).

Fuente: (BrochureTransporte Público DAMEN, 2013). 

Imagen 57: Taxi acuático Damen. 

Imagen 58: Taxi acuático de Nueva York. 
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BUSES ACUÁTICOS
Los denominadosbusesacuáticoso lanchascolectivas,formanpartedel tipo

ferry o catamaránque permiten transportarun gran número de pasajeros

manteniendosuscaracterísticasantesmencionadas. Existeunagranvariedad

de modelos que pueden adaptarsea esta función. A continuación se

mencionanlas especificacionesmásimportantes,enbasea lasnecesidadesy

condicionesdel lugar dondese implementael proyecto,es decir, los ríos

Dauley Babahoyo(DamenShipyardsgroup, 2013).

Las embarcacionesdestinadasa estefin, puedentenerde 12 a 16m

de longitud con una mangade 4 a 6.5m. Tienen capacidadpara

máximo24pasajerosy suvelocidadoscilaentre21.6 y 34.5 nudos.

Adicionalmentepresentaotrosaspectosqueradicanenel confortdel

pasajero,;mayor espacio, comodidad en asientos, ventanas con

proteccióndel sol,entreotras(DamenShipyardsgroup, 2013).

TAXI ACUÁTICO

7

7  Según el diccionario de la Armada Española, es la medida de velocidad equivalente a 1,852 km/h

Imagen 59: Taxi acuático DAMEN. 

Fuente: DamenShipyardsgroup, 2013).

Imagen 60: Bus acuático DAMEN. 

Fuente: DamenShipyardsgroup, 2013).
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ESPECIFICACIONES

TAXI ACUÁTICO BUS ACUÁTICO

RENDIMIENTO

Velocidad 15-35nudos 21nudos

Capacidad 12-24 pasajeros 40-60 pasajeros

TAXI ACUÁTICO BUS ACUÁTICO 

DIMENSIONES

Eslora 5-16 m. 16-20 m.

Manga 6,00 m. 6,5 m.

Calado 1,40 m. 1,3-1,6 m.

9

8

8 Según el diccionario de la Armada Española, es la longitud de la embarcación.

9  De acuerdo al diccionario de la Armada Española, se refiere al ancho del barco.  

Tabla 17

Dimensiones generales de taxi y bus acuático DAMEN. 

Fuente: DamenShipyardsgroup, 2013).

Tabla 18

Rendimiento de taxi y bus acuático DAMEN. 

Fuente: DamenShipyardsgroup, 2013).
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5.2 RUTAS 
REFERENTES

RedactualdeTransporteMasivo

ñMetrovíaò para el sector de

intervención

Red propuesta del Sistema

ñAerov²aòpara el sector de

intervención

Imagen 61: Trazado de rutas Metrovíay Aerovía.

Fuente: (ElaboraciónpropiaapartirdeFundaciónMetrovíay EstudiodeFactibilidadparaproyectodeAerovía).
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Imagen 62a: Trazado de rutas Metrovía,  Aerovía  y propuesta fluvial.

5.3 DISEÑO DEL CIRCUITO FLUVIAL

La rutapropuestageneralnacedel análisisde

los dos circuitos mencionados. Estafunciona

a maneradecomplementoy/o abastecimiento

aislado, que comunique directamente

Guayaquil,Samborondóny Durán,en el caso

deno realizarseel proyectodeñAerov²aò. Los

terrenos se definen por medio de puntos

estratégicosque recogen habitantesde los

principales sectores. La denominación de

cadaparaderofluvial se determinasegúnsu

ubicación.

Las edificacionesa implantarsesedividen en

terminales o estaciones fluviales, cuya

diferencia surge de la estimación de

equipamientoscercanos,que puedangenerar

unamayordemanda.

Fuente: (Elaboración propia).
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5.3.1 PARADEROS FLUVIALES

TERMINAL FLUVIAL

1. Terminal Norte de Guayaquil

2. Terminal SamboOeste

5. Terminal Ferrocarril Durán

ESTACIÓN FLUVIAL

3. Estación Centro de Guayaquil 

4. Estación Durán - Santay

6. Estación SamboEste

1

2

3

5

6

4

Imagen62b: Propuestadeestacionesy terminalesfluviales.

Las áreas que conforman

las terminales serán

especificadasmásadelante,

mientrasquelas estaciones

contaránsimplementecon

zona de abordaje y

atenciónal público.

La distancia promedio

entre paradases de 4,31

km.
Fuente: (Elaboraciónpropia).
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5.3.2 ESPECIFICACIONES DE OPERACIÓN

Los datosparala estimacióndela demandasetoman,del estudiodelañAerov²aò,segúncantidaddepersonasenhoraspico por hora

y pordirección(pphpd) enlossectoresdeinterés,desdeGuayaquil,haciaSamborondóny Durán(A&V Consudatosltores, 2015).

DEMANDA

RUTA DEMANDA

La ruta 5C7a conecta Malecón 2000 ïPuerto Santa Ana ïSamborondón 900

La ruta 5C7b conecta Av. Quito ïPuerto Santa Ana ïSamborondón 2800

La ruta 5C7c conecta Universidad Católica ïPuerto Santa Ana ïSamborondón 1250

La ruta 5C8a conecta Malecón 9 de Octubre  - Durán 750

La ruta 5C8b conecta Parque Centenario ïCentro Cultural Simón Bolívar ïDurán       2400

La ruta 5C8c conecta Plaza Rodolfo Baquerizo ïCentro Cultural Simón Bolívar ïDurán 2450

A pesarqueestosdatospertenecena rutasespecíficas,nosda

un referencial de la demandaactual de transportepúblico

entreGuayaquil,Samborondóny Durán.

Paraesto, se seleccionanlas rutas, Malecón 2000ïPuerto

SantaAna ïSamborondón(900 pphpd) y Malecón 9 de

Octubre - Durán(750pphpd), porsermuy cercanasa las

; 1650pphpd

6
=

estaciones 

fluviales

275

6 rutas
=

45,83 personas por 

estación por hora 

rutaspropuestasen la presente,desdeel centrode Guayaquil

haciaDurany Samborondón.

Fuente: (A&V Consultores,2015).

Imagen63: Demandaenhoraspicoporpersonaporhoray pordirección,delsistemañAerov²aò.
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La capacidad de acuerdo al tipo de transporte comprende entre 12-60 pasajeros por unidad. 

RUTAS
1. Terminal SamboOeste - Terminal Norte de Guayaquil - Estación Centro de Guayaquil - Estación Durán Santay- Terminal 

Ferrocarril Durán - Estación SamboEste - Terminal SamboOeste.

2. Igual recorrido que el primero, en sentido contrario.

3. Terminal Norte de Guataquil- Estación Durán Santay- Terminal Ferrocarril Durán - Terminal SamboOeste - Terminal 

Norte de Guayaquil. 

4. Igual recorrido que el tercero, en sentido contrario.

5. Terminal Norte de Guayaquil - Estación Centro de Guayaquil - Terminal Ferrocarril Durán - Terminal SamboOeste -

Terminal Norte de Guayaquil.

6. Igual recorrido que el quinto, en sentido contrario.

CAPACIDAD

RUTAS LONGITUD 

DE RUTAS

TIEMPOS DE 

RECORRIDO
INTERVALOS UNIDADES

1-2 22,3 km 28,90 min 10 min 3/ruta 6

3-4 13,2 km 17,11 min 10 min 2/ruta 4

5-6 13,2 km 17,11 min 10 min 2/ruta 4

De la información anterior, el sistema de transporte alterno fluvial queda comprendido de la siguiente manera:

El servicio se ofrecerá entre 15 y 18 horas a diario
Fuente: (Elaboración propia).

Tabla 19

Operación del Sistema de Transporte Fluvial propuesto. 
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5.4

EL TERRENO

Fuente: (Elaboración propia).

El terrenoseleccionadosesitúaal NortedeGuayaquiljunto a la EstaciónRío Daule

del SistemaMetrovía. Ademásde estarubicadoal pie del río, su cercaníaa otro

modelodetransportepermitela integraciónconesteprincipalmente.

Por otra parteal encontrarsecercade la Terminal Terrestrede Guayaquilpermitirá

potenciarel valor turísticodel proyecto.

Imagen 64: Ubicación del terreno para propuesta de terminal fluvial
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